"TOURIST TROPHY" auf der ISLE OF MAN

(sprich: Eil of M&n)
Erstling-Erfahrungen von Urs + Luzia

Es gibt im Leben eines richtigen Bikers
ein paar Dinge,die er einfach (mindestens
einmal) gemacht haben muss.Ziele wie Sid-
frankreich,Italien od.die Alpen sind da
schon viel zu alltdgliche Namen;Irland,
Schottland,Norwegen und Nordkap im Norden,
Griechenland,Kreta,Tunesien und Marokko im
Siden klingen schon viel besser.Spricht
aber jemand von den Daytona-Wochen in
Amerika oder den Isle of Man-Tourist Trophy
Races,dann beginnt das Herz erst richtig
im Viertakt-Klang zu schlagen.Ist es nun
Sage,Legende oder Wirklichkeit? Diesem
Ratsel auf die Spur zu kommen,war das Ziel
unserer diesjdhrigen Ferien,welches zu Be-
ginn gar nicht so leicht zu erreichen
schien.Fast wdren wir in Schottland ge-
landet....!

Es ist nicht immer leicht,in der Vorberei-
tung Empfehlungen zu folgen.Besonders in
der Isle of Man-Frage waren sehr unter-
schiedliche Meinungen zu horen.Alte,mehr-
fach erfahrene Hasen lachten iiber Vor-
buchungen und derartiges,andere,ebenso vor-
belastete Isle of Man-FAns sagten schon im
Winter,dass die Zeit der Reservation schon
verpasst wdre.Unsere Erfahrungen zeigten,
dass weder das eine noch das andere eine
Garantie flir sorgenfreie Ferien ist,dass
aber im Moment des grossen "Rush's" ein
vorgebuchtes Ticket allerhand Vorteile
bringen kann.Wer also im ndchsten Jahr mit
Sicherheit zur Tourist Trophy fahrt,tut
gut daran,alles (Fahren,Hotel) bereits
jetzt zu buchen.Je tzt ist auch noch die
Auswahl am grossten.

Den ersten Vorgeschmack erlebten Luzia und
ich bereits in Calais.Infolge des briti-
schen Fahrenstreiks war die "Hovercraft"
so stark mit Cars und Autos belegt,dass
sie kurzerhand nur noch 3 Motorrdder pro
Féhre zuliessen.Buchungen hatten Vorrang.
Wir hatten keinen Pakt mit der Gliicksgottin
Diana geschlossen und warteten bis zum
"Abflug" acht Stunden - nach drei Stunden
war mein Widerstand gebrochen.Mit etwas
Gliick fanden wir ein relativ preisgiinstiges
Motel in der Umgebung Dover,da es unter-
dessen bereits einundzwanzig Uhr geworden
war.Den Aerger ersiduften wir mit einem
ebenso leidgeplagten deutschen Paar durch
ein gutes englisches Bier!

Die Fahrt in den Norden verlief problemlos.
Die neue Motorway M25 im Norden Londons
ersparte uns eine ndhere Bekanntschaft mit
dem '"London City-Traffic'",da sie ausser-
halb der Zussersten Siedlungen und sechs-
spurig fast ohne niveaugleichen Kreuzungen
verlief.Ueber die M1l und M6 erreichten wir
nach etwa filnfstiindiger Fahrt den ndrdlich
von Liverpool gelegenen Hafen von Heysham,
von wo im Vergleich zu ersteren ein kleiner
Teil der Tourist-Trophy-Bummler zum Sprung
hinliber ansetzten.So warteten dann hier im
Vergleich zu Tausenden in Liverpool "nur"
250 Motorrdder infolge des Fahrenstreiks.

Bild oben: Majestédtisch der Anblick
dieser Hovercraft im ""Endanflug"
iiber die Asphaltpiste am Hafenufer.

. Unten: Bis zu drei Tagen mussten

einzelne Motorradfahrer ausharren,
bis der Fiahrenstreik beendet war
und die Arbeit wiederaufgenommen
wurde ! Viele kehrten wieder um,




Hier trafen wir die ersten Bekannten aus

der SChweiz,die bereits seit 24 Stunden
festsassen - mit vorgebuchtem Ticket wohl-
verstanden! Nachdem unterdessen - es war
bereits Donnerstagabend - bekannt geworden
war,dass die Arbeit ab Mitternacht wieder
aufgenommen wiirde,verlief die Warterei re-
lativ freidlich und familidr.Man lernte

neue Leute kennen und deckte sich gegen-
seitig mit Proviant ein.Dann kam es aller-
dings anders als wir dachten.Gut 250 Motor-
rader trafen innerhalb etwa von drei Stunden
ein,alle mit Vorbuchung auf die angekiindigte
Nachtfdhre.Als diese alle - mit grossem
Polizeiaufgebot - kontrolliert und verladen
waren,blieb gerade noch fiir 34 Maschienen
Platz - einen Tropfen auf den heissen Stein.
Vor allem unter denjenigen,die seit Mitt-
wochvormittag(!) warteten,machte sich der
erste Unwille bereit.Wir hatten gliicklicher-
weise vorgesorgt und bereits in einem Hotel
Zimmer bezogen.Unsere Freunde kamen nach
der enttd@uschenden Warterei ebenfalls und
belebten noch bis zwei Uhr die Hotelbar.

Die Fahre,die am Freitagmittag hdtte aus-
laufen sollen,erlebte genau denselben Vor-
gang wie oben beschrieben.Nur hatten dies-
mal etwa sechzig Maschinen zus&@tzlich Mit-
fahrgelegenheit,so dass wir uns an etwa
vierzigster bis flinfzigster Stelle wieder-
fanden.Sie lief mit etwa vierstiindiger Ver-
spatung aus.Nun waren wir an so aussichts-
reicher Stelle,dass yir es mindestens noch
versuchen wollten,vor Samstag auf die Insel
zu kommen.Unterdessen hatten wir uns Tickets
besorgt,die allerdings auf Sonntagnacht aus-
gestellt wurden.Doch ohne Billet wdren wir
nie auf die Fahre gekommen.Um vierundzwanzig
Uhr,der normalen Abfahrtszeit der F#hre,war
noch weit und breit kein Boot zu sehen.So
gegen ein Uhr friih legte es an und wir in
der "alten" Warteschlange machten uns mit
einem Hupkonzert und mit drohendem Motor-
Gefauche bemerkbar.Denn wieder waren etwa
250 vorgebuchte Motorrdder eingefahren und
schienen uns den Platz wieder vor der Nase
wegzuschnappen.Doch diesmal hatte es sich
die Hafenleitung besser iiberlegt.So nach
etwa einer Stunde kam der Direktor und gab
bekannt,dass wahrscheinlich
alle mitkommen kodnnten.War es Taktik oder
wahr? In ein paar Stunden diirften wir wei-
ser sein in dieser Sache.Dann kam pldtzlich
Bewegung in die Reihe: Die Motorr#dder wur-
den gezdhlt und die ersten zwanzig durften
vorziehen.Der ndchste Schub liess uns dann
direkt in erster Linie stehen,noch ein
Bobby iliber den Haufen fahren und dann hdt-
ten wir's geschafft - doch dieser lachte

nur, als wir ihm seine Aussichten erklar-
ten.Dann - wieder ein Stiick vor bis zur
Billetkontrolle (er nahm es - das Sonntags-—
ticket!),dann hinab in den Schiffsbauch
und da streikte mein Anlasser! Einige
hilfreiche Hdnde halfen dann beim Wende-
mandver und mein "Longvehicle'" reihte sich
mehr schlecht als recht in die iibrigen
Solomaschinen.Bis auf etwa zehn Maschinen
haben's dann alle geschafft,vielleicht
hatten diese iiberhaupt kein Ticket vorzu-
weisen.Und hoch zum Treffpunkt,der Schiffs-
bar,diesmal um zu feiern,wie wenn wir be-
reits die Insel erobert hdtten.Um drei Uhr
legte die Fahre ab, viereinhalb Stunden
spédter waren wir doch noch am Ziel unserer
Reise,der Isle of Man angelangt! Gerade
rechtzeitig fiir ein richtiges englisches
Friihstiick im Hotel unserer Freunde,wo wir
Klaus Fischer vom '"Moto Sport Schweiz'" an-
trafen.Gegeniiber den Ereignissen in Liver-
pool,wo er um einen Fzahrenplatz kampfte,
muss es bei uns in Heysham geradezu
freundlich und familidr zugegangen sein!

Wer mich kennt und weiss, welch grosser
Motorrad-Fan ich bin,kann sich das Bild,
das sich uns in Douglas,der Hauptstadt der
Isle of Man bot,ungefdhr vorstellen: Ueber-
all,links und rechts der Promenade,auf dem
Trottoir,in den Vorgédrten, ja auf jedem
freien Quadratmeter standen TSff um Toff,
soviele,dass sie fiir den ersten Augenblick
schon fast bedrohlich wirkten! Mir war es
ob dieser Menge nicht mehr so recht wohl,
vor allem dann auf der Strasse,wo sich ein
Autofahrer schon richtig als Aussenseiter
vorkommen musste.Auf dem Weg zu unserem
Camping,kamen wir ohne zu wollen auf den
Tourist Trophy-Track,die Rennstrecke,die
hier auf dem normalen Strassennetz verladuft.
Und da fuhren sie entsprechend,all die vie-
len Eglis,Mokos,Martins und was es alles
noch so gibt.Selbst die Engldnder auf ihren
betagten Konstruktionen benahmen sich alle,
wie wenn sie selbst im Rennlauf an aus-
sichtsreicher Position l&dgen,sodass wir uns
mit unserem Touristentempo und reich bela-
denen Maschinen schon fast verirrt fiihlten.
Doch so ging es auf dem Track Tag und Nacht
zu und her.Wir fanden uns trotzdem bestens
zurecht und steuerten auf den ersten Anhieb
den richtigen Camping an.Er war genau auf
der anderen Seite der Insel gelegen und
weit weg vom grossen Rummel in einem idyl-
lischen Tdlchen mit Ausgang zum Meer.Wir
suchten uns eine wind- und wettergeschiitzte
Stelle aus und richteten uns ein.Als
nédchstes mussten wir einkaufen gehen und
wdhrend dieser Zeit wurde die Strasse ab-
















