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15- bis 17-jahrige Jugendliche Schwerverletzte -
Getotete vor der Anderung (2014 - 2020)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 IM SCHNITT
mInsgesamt = Getotete Schwerverletzt Manner = Frauen
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 @
Insgesamt 86 78 75 64 48 57 53 66
Getitete| 0 |73 1 2 0 1 |8 143
Schwerverletzte 86 75 74 62 48 56 50 64.4
Méanner 74 60 59 51 43 50 46 54.71
Frauen 12 18 16 13 5 7 7 11.14

Farblich hervorgehoben: Gelb/rot Hochstzahlen im Vergleich der 7 Jahre, griin die tiefste Anzahl an Fallzahlen

15- bis 17-j. Jugendliche Schwerverletzte - Getotete
NACH der Gesetzesanderung
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2014-2020 2021 2022 2023 2024 IM SCHNITT

mInsgesamt = Getotete Schwerverletzte Manner = Frauen

2021-2023: Gegenuiber @ 2014-2020 Gesamtzahl plus 210,6%, Getotete plus 255,9%, Schwerverletzte plus 210%

15- bis 17-jahrige Jugendliche aufgeschliisselt nach Geschlecht: Mannlich plus 203,5%, weiblich 248,3%.

Thalwil, 10.Aug. 2025/ut Zusammengestellt und kommentiert von Urs Tobler, Toff-Fahrlehrer



Quelle: ASTRA, Evaluationsbericht A1 vom 13.3.2025, Seite 15 — Vergleich vor und nach der Gesetzanderung 2021

2014-2020| 2021 2022 2023 2024 0]

Insgesamt 66 125 130 162 0 139 Insgesamt
Getotete 1.43 2 3 6 0 3.66 Getotete
Schwerverletzte | 64.43 123 127 156 0 135.33 Schwerverletzte
Manner| 54.51 94 108 132 0 111.33 Manner
Frauen| 11.14 31 22 30 0 27.66 Frauen

Farblich hervorgehoben: Gelb/rot Hochstzahlen im Vergleich der 7 Jahre, griin die tiefste Anzahl an Fallzahlen

Im Vergleich zum Durchschnitt der Jahre 2014-2020 von 66 Schwerverunfallten (Schwerverletzte und Getétete)
(min. 2018 48, max. 2014 bei 86) stieg der Schnitt von 2021-2023 um mebhr als das Doppelte, plus 210,6 Prozent.
(min. 2021 125 [plus 260,4% gegeniiber 2014], max. 2023 bei 162 [plus 192,9% gegenliber 2014]).

Betrachtet man das Bild bei den todlich verungliickten Jugendlichen, sieht es noch schlimmer aus: Von 2014-2020
starben im Durchschnitt 1,43 jahrlich, (min. 0 2014/2018, max. 3 2015/2020), so stieg der Durchschnitt aller Geto-
teten von 2021-2023 auf 3,66, (min. 2 im Jahr 2021 und ein trauriger Rekord 2023 von 6), was einer Steigerung
gegenlber der Vorjahresperiode um 256% entspricht: Nach der Gesetzesdanderung starben also 2,5 mal so viele
Jugendliche, bei den Schwerverletzten blieb der Faktor mit 2,1 nicht ganz so dramatisch. Als schwerverletzt wird
definiert, wer stationar im Spital landet. Schwerst verletzt heisst langere Zeit mit grosserem Arbeitsausfall und
wahrscheinlich langanhaltenden Beeintrachtigungen, wenn nicht sogar bleibenden Schaden. Bei den ungeschiitz-
ten Zweiradfahrern, mit oder ohne Motor, sind noch schnell Knochenbriiche zu verzeichnen, aber auch die Gefahr
von inneren Verletzungen oder schweren Kopfverletzungen ist bedeutend grdsser als bei Autofahrern, die mit Gur-
ten und Airbags geschiitzt sind und selbst bei hohen Geschwindigkeiten oft noch recht glimpflich davon kommen.

Vergleich mit Osterreich: Osterreich fiihrte 2013 die Kat. A1 fiir 16-J4hrige ein, jedoch mit einer hohen Zahl an ver-
bindlichen Theorie- und Praxislektionen. Die Fahrschulen stellen die Ausristung, Bekleidung wie Motorrader. Mein
Kommentar dazu (veroffent. im Dez. 20): Motorrad- & Mopedunfélle im Vergleich Periode 2008-2012 & 2013-2017

Wahrend bei den Moped-Unfillen die Tendenz liber beide Perioden und insgesamt standig sinkt, zeigt sich in den
Leichtmotorradunfillen eine stark ansteigende Tendenz, genauso wie bei den Kleinmotorradunfallen, dort aber we-
niger einheitlich: Bei den kleinen Zahlen der Kleinmotorréder sind die Streuungen als absolute Zahl vielleicht zufdlli-
ger! (Das ASTRA bei uns verzichtete entsprechend auf eine AM-Auswertung)

Der tiefste Wert in der Kat. Al lag im Jahr 2010 bei 42, der hochste Wert 2013 bei 96 (+230%), mit einem starken
Abfall 2017. Der Schnitt der insgesamt verungliickten Zweiradfahrern lag in der zweiten Periode bei den Kleinmo-
torrddern um einen Drittel hdher, bei den Leichtmotorradern gar mehr als Doppelte! (+113%)

Bei den Mopedunfillen war die riicklaufige Tendenz mit Ausnahme der Jahre 2011 (+1%) und 2012 (+8,2%) Gber
die ganze Zeit im Bereich von -2% (2017) und -14,9% (2013). Im Gegensatz dazu nahmen die Unfallzahlen bei den
Leichtmotorradern kontinuierlich zu, mit Prozentsatzen zwischen + 4,2% (2011) und + 30,2% (2013). Im Jahr 2017
gab es erstmals eine Trendwende. Da die Leichtmotorrdader ab 2017 nicht mehr separat ausgewiesen sind, konnte
betreffend dem weiteren Trend keine Aussage gemacht werden.

Fazit: Im Vergleich zu Osterreich ist die Entwicklung bei uns sogar noch viel drastischer! Dies diirfte auf die grossen
Werbemassnahmen des Zweirad-Fachhandels zurlickzufiihren sein. Nachdem sie in der Pandemie Lunte gerochen
hatten und damals diese massive Werbung (sie wollten vor der Abschaffung des Direkteinstiegs noch ganz gross
Kasse machen) gar zu einem ausgetrockneten Markt an Neufahrzeugen gefiihrt hatte: Viele waren total ausver-
kauft und dies flihrte dazu, dass vermehrt alte, wirklich alte B ccasionsmotorrader pl6tzlich wieder gefragt waren.
Mit der Neuerung, dass mit der Kat. Al fiir die jugendliche Kundschaft ein grosser neuer Kuchen entstanden war,
forcierten sie die Verkdaufe mit allerlei Verkaufsaktionen. Da in dieser Klasse auf jedem einzelnen Neufahrzeug nur
ein sehr geringer Gewinn moglich ist, mussten sie es mit der Masse machen. Die daraus resultierende Unfallstatis-
tik ist der Preis dafiir, dass der vom UVEK vorgeschlagenen «gewerbefreundlichen» Variante (Kleinmotorrader ab
15 Jahren und Motorrader der 125er-Klasse ab 16 Jahren) der Vorzug gegenliber der «sicherheitsorientierten»
Variante (Kleinmotorrdader ab 16 Jahren, Motorrdader der 125er-Klasse ab 18 Jahren) gegeben wurde — gegen alle
Warnungen der Bl rganisationen der Fachleute, die die Verkehrssicherheit vertraten. Die Handler héren das be-
stimmt nicht gern, aber das ist der Tribut an den Blutzoll, der unsere Jugend und ihre Familien gerade bezahlen!

Thalwil, 10.Aug. 2025/ut Zusammengestellt und kommentiert von Urs Tobler, Toff-Fahrlehrer
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Details zu Motorradkategorien: Mopeds & Motorfahrrader (ab 15 J. max. 50 Kubik, max. 45 km/h), Kleinmotorréder ab 16 J.
sind Motorrader & Motorroller von maximal 50 Kubik ohne Geschwindigkeitsbegrenzung (geringe Zahlen), alle dartber sind
Leichtmotorrader: A1 mit max. 125 Kubik und max. 11 kW waren bis 2016 ab 18 J. zu fahren, ab 2016 bereits mit 16 J. Die
Leistungsbegrenzung ab 18 J. lag bis 2016 bei 25 kW, ab 2016 liegt sie bei 35 kW. (gedrosselt von max. 70 kW).

Alle Zahlen ab 2012 wurden unter anderen Kriterien erfasst und kénnen nur bedingt mit denjenigen von vorher verglichen werden.

Zusammenstellung und Darstellung durch Urs Tobler im Jan./Febr. 2021 fiir FL- und Toff-Handler-Post
vom 8.Dez. 2020/ Kommentar zu den «Unfallzahlen betr. Motorradfahrende mit L» vom 20.03.2021

-motorsport.ch Rennstreckentraining

Anneau du Rhin/France
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... und noch kein bisschen leise!

Foto: Reinhold Trescher - sportfoto-trescher.de

Thalwil, 10.Aug. 2025/ut

Zusammengestellt und kommentiert von

Urs Tobler, Toff-Fahrlehrer
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2014 2015 2016 2017 2018 2019
Insgesamt 86 78 75 64 48 57
Getotete 0 3 1 2 0 1
Schwerverletzt 86 75 74 62 48 56
Manner 74 60 59 51 43 50
Frauen 12 18 16 13 5 7

Thalwil, 10.Aug. 2025/ut Zusammengestellt und kommentiert von Urs Tobler, Toff-Fahrlehrer




